PROYECTO DE RESOLUCIÓN

APOYAR LAS GESTIONES PARA LOGRAR UN CALADO DE 28 PIES EN EL RIO PARANA, DESDE PUERTO SAN MARTIN HASTA EL PUERTO DE SANTA FE.

LA CAMARA DE DIPUTADOS DE LA PROVINCIA DE SANTA FE

RESUELVE:

1º) Manifestar su apoyo a todas las gestiones que desde el ámbito público y privado se están realizando, conducentes a implementar los trabajos necesarios en el Río Paraná, que permitan la navegación de buques con 8,53 mts. de calado, equivalentes a 28 pies de calado, entre el Km. 460 (Puerto San Martín) y el Km. 584 (Puerto de Santa Fe), de esa vía fluvial.

2º) Solicitar a los organismos administrativos pertinentes, el urgente funcionamiento efectivo del Órgano de Control, encargado de supervisar las obligaciones de la empresa concesionaria de estas obras.

3º) Apoyar, en el mismo sentido, las gestiones dirigidas a obtener del Gobierno Nacional el subsidio necesario de los montos de dragados anuales correspondientes al Canal de Acceso al Puerto de Santa Fe.

4º) Comunicar la presente Resolución a las autoridades de la Región Centro, de las Provincias de Córdoba y Entre Ríos, a los efectos de coordinar una acción conjunta para lograr los objetivos señalados.

Fundamentos.

Señor Presidente:

El 14 de enero de 1994 se llamó a Licitación Pública para la modernización, ampliación, operación y mantenimiento de la vía navegable troncal comprendida entre el Km. 584 del Río Paraná, tramo exterior de acceso al Puerto de Santa Fe, y la zona de aguas profundas en el Río de la Plata, siendo adjudicataria de la misma la empresa Hidrovía S. A.

Esta empresa Concesionaria tiene la función de realizar el balizamiento y señalización más los trabajos necesarios para lograr profundidades que permitan la navegación de buques de 9,75 mts., equivalentes a 32 pies de calado, desde el Km. 460 (Puerto San Martín) al Océano, y para permitir la navegación de buques con un equivalente a 22 pies de calado entre el Km. 460 y el Km. 584 (Puerto de Santa Fe).

En octubre de 1997 se amplió el objeto de dicho contrato, a través de un Acta Acuerdo, a efectos de realizar la construcción de áreas de dragado experimental para la navegación con calado de 28 pies, desde el Km. 460 hasta el Km. 584, es decir el Puerto de Santa Fe. Con estos trabajos se perseguía, entre otros, el objetivo de estudiar las tasas de sedimentación en la vía concesionada y se extendió el plazo de la concesión por ocho años más, hasta el 30 de abril de 2013. Esto, que sintetiza el tema central del presente proyecto, todavía no se ha realizado.

Desde otro punto de vista, tampoco se ha concretado hasta la fecha el funcionamiento del Órgano de Control, creado por decreto Nº 863 del 29-04-1993, que tendrá a su cargo la supervisión e inspección técnica y ambiental, a la vez que auditoría económica, administrativa, contable y legal de las obligaciones contractuales de la empresa Concesionaria.

Se hace imprescindible la urgente puesta en funcionamiento de este organismo que deberá integrarse además con representantes de las fuerzas vivas e intermedias de la región, interesadas en el emprendimiento.

Finalmente se hace necesario contar con el apoyo del gobierno nacional para que a través de subsidios, permita garantizar las tareas de mantenimiento de las obras esenciales en el Canal de Acceso al Puerto de Santa Fe.

En otras palabras, hace más de diez años que se pusieron en marcha los mecanismos legalespara el concesionamiento del Río Paraná, como vía navegable, desde Santa Fe hasta el Océano Atlántico, con el fin de asegurar un calado permanente de 32 pies. Estopermitirá la llegada hasta el Puerto de Santa fe de buques de gran calado, activando la comercialización de múltiples productos, abaratando costos de transporte, ampliando el horizonte de toda la actividad agrícola ganadera e industrial de toda el área de influencia y de todala Región Centro. De ahí que se plantea la decisión de coordinar los esfuerzos de las tres Provincias de esta Región para el logro de los objetivos propuestos.

Se han realizado importantes obras de dragado y señalización en otros tramos, pero no se han realizado aún importantes trabajos proyectados, como los señalados, dirigidos a extender la navegación de buques ultramarinos hasta Santa Fe.

Y la situación genera un atraso altamente preocupante que señala la necesidad del accionar de los poderes públicos, junto a las organizaciones privadas involucradas, para consolidar las obras reactivantes de la economía de toda esta región del país.

Obras que incidirán en forma directa en beneficio de la Región Centro y que coadyuvarán al mejoramiento y consolidación de la infraestructura operativa del Mercosur.

